Z-CTSéH . 1" /9//'_(::(\3 L (/fﬁ&r)
T Abschmtt ' O

. Boltigen (Ebnetalp)

Lieferung VII, S, 46 —69, nebst Nachtrag S. 104—105,

Als ,Nachschrift zu Erbetlsub (Ebnetalp) hat WeArli wihrend der Drucklegung S. 68 noch er-
wihnen kbnnen, da8 die Firma Gusfav Weinmann in Zirich unter Leitung von Ingenieur J. Weber auf
Ebnetalp neus Ausbeutungsversuche unternommen und daB ein 242 m langer, nach 8 gerichteter Quer-

. schlag bei 1633 m drei Floze erschlossen hat. Streichrichtung ziemlich konstant N 500E mit 38°S-Fallen.

AufschlieBungsarbeiten.

Die hier folgenden Erginzungen stiitzen sich auf zwei Berichte von Herrn Ingenicur J. Weber
an die Geotechnische Kommission, datiert vom 29, Dezember 1923 und 20. Miirz 1924, Darnach legte
-man- 1917 am Nordabhang des Grates dstlich der Holzersfluh (Fig. 46 und Tafel X) 100 m westwiirts
der alten Baue auf Kote 1600 einen N—S gerichteten Querschlag an. Dieser traf bei 131 m ab Nord-
mundloch- ein orstes, bei 161 m ein zweites und bei 160 m ein drittes Floz; alle Floze durchschmtthch
mit 36° S-Fallen, Linge des Querschlages 242,5 m.

Das Fléz und die Kohle.
(Fig, 47 und 48.)

Fig. 47 zeigt als Ubersichtshild den allgemeinen Verlauf der drei Flsze, Fig. 48 gibt Aufschlufl
iiber deren nihere Beschaffenbeit. Das ,gute Dach“ ist Malmkalk, der ,gute FuB* Doggerkalk.

Die Analysen der Kohle, ausgefihrt in der Eidg. Priifungsanstalt fiir Brennstoffe an der Tech~
nischen Hochschule in Ziirich, ergab die auf Seite 96 enthaltenen Werte.

Auffallend sind der hohe Gehalt an Kohlenstoff und die geringe Aschenmenge. Andere Analysen
ergaben, daB die Kohlen der drei Floze in ihrer Qualitit sozusagen itbereinstimniten. Aber trotzdem
sie, praktisch genommen, die gleiche Michtigkeit besalen, so zeigten sie doch im Ertrag beim Abbau
bedeutende Unterschiede. Fléz 1 war mit seinen michtigen und z, T. sehr harten und sich blihenden
Mergelschichten an der Grenze der Abbauwiirdigkeit und es hiitte gich ohne die gleichzeitige Erschlie-
Bung der beiden andern Floze dessen Kohlengewinnung nicht gelohnt. Schon beim Vortrieb der strei-
chenden Grundstrecke zeigte es sich, dali, des Nachbrechens wegen, Holzeinbau stattfinden muBte,
wihrend dies bei den andern zwei Flozen nicht notwendig war. Der im Liegenden der Kolle von
Fléz 2 auftretende, 10 em miichtige Mergelschiefer konnte bei der Gewinnung nicht von der
Kohle getrennt werden; er zerfiel in GrieB und mischte sich dem andern Fordergut bei, wobei natiir-
lich die Qualitit der Kohle etwas verringert wurde, imliler_hin mur unbedeutend, da auch er gut und
mit langer Flamme brannte. Eire in der Eidg. Priifungsanstalt fii Brennstoffe vorgenommene Unter-
suchung ‘des Schiefers ergab: ‘

eingesandt lufttrocken = wasserfrei
Wassergehalt 13,2 % 4,4 %6 0,0 %o -
Asche 40,0 %fo 44,1 % 46,1.%

Heizwert 32389 W.-E. 3628 W.-E.. 3825 W.-E.
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Fig. 46, Kartenskizze von Boltigen und Umgebung. ’

Elementaranalyse: eingesandt lufttrocken  wasser- . aschenfrei
.Kohlenstoff 55,9 %/c 395 °% 76,7 %o
Wasserstoff 2,1 % 2,3 % 4,6 %
Sauerstoff und Stickstoff 7,3 % 8,0 % 15,6 %o
Schwefel : 1,5 % 1,7% 3,2 %
Tliichtige Karbonatkohlensdure 0,1 % 0,1 % —
Agche 89,9 % 44,0 % —
Wasser : 13,2 % 4,4 %0 —
100 % 100 %/ - 100 %
Gesamt-H auf 1000 Teile C © 68
H durch O gebunden 26 .
Dispornibler H 33
Verkokungsprobe: | ; lufttrocken wasserfrei
Verkokungsriickstand 77,1 %o 80,7 %
Ausseben desselben _ gebaclken
Fizxer Kohlenstoff . : o 33,1 %o ' 34,6 %/o
Flitchtige Bestandteile, inkl. Karbonatkoblensiure 18,1 % 19,3 % -
Asche : 44,1 % 46,1 %o

Wasser ‘ 40 % -
, 100 2o ... .- 100 O
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Flichtige Bestandtelle, bezogen anf wasser- und aschenfreien Zustand ‘ . 35,6%
Verbrennungswarme pro 1 kg, bezogen anf H;0 und aschenfreien Zustand der Probe 7104 W.-E.
Heizwert, bezogen auf wassér- und aschenfreien Zustand der Probe 7343 W..E, .

Doch kam man nachher dazu, alles Fordergut iiber elnen Rost mit 20 mm Llchtwelte der Stibe
zu stitrzen, um so das GrieB von der Stiickkohle zu trennen. S0 wurde letstere geeigoeter zur Ver- -
wendung in Gasfabuken Untersuchungen die 1921 in den Gaswerken Interlaken und Vevey ansgefithrt

wurden, zeigten:

e e = o — . ._—___—_!
' . Forder- Qaswlzlﬁtelllnter- " Gaswerk Vevey -
robe ein- o] eine luft- .
| P gesandt wasserflfel gesandt | trocken 'wasserfrei
Y| Wassergehalt . . . . . . . . . . . . 9 3,00 4.8 — 31 [ 12 —
Aschengeholt . . . . . . . . . . ., 9 74 | 62 85 4,6 4,7 48 -
Schwefelgehalt . . . . . . . . , . . . % -— - 5,8 586 | 5,7 6,0
Heizwert per 1kg . . . . . . , . . W-B | 7202 8982 | 7345 7437 7589 7689
Verkokungeriickstand . . . %% 71,8 — — 76,9 78,4 X
Fliichtige Bestandteile, wasser- smd aschenfrel % 291 L — 29,5 — — —
Wasserstoff . . . . . ., . . . , .o Y — — — 41 .| 48 4.4
Samerstoff. . . . . . . ., . . . . . 0 - — - 5,7 7.8 © 6,2
Stickstolf . . . . .. . . L. L. L L Yt — — — 0,5 0,6 0,5
Gesamt-H anf 1000 Teile ¢ 53 Teile
H durch O gebunden 9
H, disponibel . 44 Teile

'Verbrennnngswﬁrme der brennbaren Substanz — 8098 Kalorien,

Uberall da, wo das Wasser Zutritt zum Floz hatte, sei es durch Kliifte oder in gestorten Zomnen,
war die Kohle nicht mehr hart, sondern mulm1g; 1mmerh1n konnte sie noch, dhnlich wie das Forder-'

grieB, verwendet werden.

Mu_lmig'e Kohle Fordergries
. eingesandt wasserfrei o
Wasgergehalt 17,8 % — 4,0 %o
‘Aschengehalt 8,8 % . 10,8% 17,7 %
Schwefelgehalt 4,7 %% 5,7 % —

Heizwert 5487 W-E. 6805 W.-E. 6015 W.-E.
Verkokungsriickstand ~ 61,3 %
Fliichtige Bestandteile 34,6 %

. Die, Hauptabnehmer der Baltlger Kohle waren die Zuckerfabrik Aarberg und dag Gaswerk Luzem
fiir Stuckkohie und dié Zemeotfabrik Luterbach fiir Grielkohle. Auch andere Gaswerke haben sie er-
probt und in bezug auf Gasmenge und Koksausbeute die nachfolgenden Ergebmsse erhalten

Datn : : 3. Dez, | 22. Dez. |10, Jannar{2, Febrear| 30. Mirz |8. Februar] 17. April
. m RS N |7 1920 [ 1921 1921 1924 1921 | 1991
’ Bern

J

- Ort (Gaswark) e e e, Then | Eosern | Vevey (Interlaken| Burgdor? | Freiburg
Vergasungsmenge “ v+« . kg | 1000 88,920 1153 | 8295 9570 4260 14,940
Erzeugte Gasmehge R 1 258 11660 | — — 1 2880 1250 B&80
(asanshéute. R Lo - . Yo | 258 297 —_ — 30,1, 29,2 .. 32,8
Koksansheate ,* . . e 77,2 80,0} 635 | 708 | 786 - 1. a0
Unterer (prakt)Hezzwert dea Gases Kal e 4002 — - 3900 3302 : -"-‘

: Dara.us erglbt su,h eine. durchschmtthche Gasmenge von 29,6 m? pro 100 kg Koh]e, dine Koks-
. ausheute von 71 %s iind ein unterer (praktischer) Heizwert von 3901 Ka,lonen. Es 1Bt dxe elnzige ‘
" backende: Schwelzerkohle die eioen guten Koks liefert. » T

Das spezlfiache Gewwht der Kohle war 1.86, das thergﬁwuhl der l"mdv:kohle 0, 9 ¥i kg
e . 18
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Fig. 47. Schnitt dorch das Flbz.

Abbau und Férderung.

- Von dem unter ,AufschlieBungsarbeiten erwiihnten Querschlage ans wurden zunichst im Streichen
Grindstrecken getriéhen, wobei, wie bereits erwéhnt, in Floz 1, der nachbrechenden Mergel wegen,
Holzeinban stattfinden muBte. Da das Gebirge im ‘W weniger gestért war als im E, wurden die Grund-
strecken hauptsichlich nach dieser Richtung vorgetrieben und damit vorldufig ein Abbaufeld von 110 m
Linge vorbereitet, Hier konnte unter festem Dache bei 35° Neigung unter giinstigen Verhiltnissen
abgebaut werden. Nachher begannen die Schichten sich aufzurichten und das Fléz, das mit der nor-

- malen Neigung der Schichten kam und ging, verschwand., Bei 203 m Grundstrecke (Floz 2) brachen
die Schichten bei einer Neigung von 85° plotzlich an einer senkrechten, N 76° E verlaufenden Ver-
werfung beim Ubergang vom geschichteten Dogger zum Malm ab. Die Spluughohe war 20 m, was
durch das Wiederauftreten der Kohlenschicht im alten Stollen auf 17256 m Hohe bestitigt wmde
Man war deshalb gezwungen, im Oktober 1920, 27 m unter dem bestehenden Querschlage auf Kote
1573 einen neuen Querschlag von S aus in Angriff zu nehmen, der mit 85 m Linge das Fléz 3 er-
reichte und wobei der zur Qberfliche nahezu parallele Schichtenverlauf bestiitigt wurde.

Alle Bohrarbeiten wurden mit Handbetrieb ausgefiihrt; als Sprengmittel diente Gamsit A; da.
gegen schrimte man den Mergel im Liegenden der Koble stets mit der Kohlenhaue heraus. Erst
wihrend der letzten zwei Betriebsmonate wurde in der Ramseren (siehe Fig. 46) ein 4,6 m®-Kompressor
aufgestellt, angetrieben von einem 45 P8 Benzinmotor.

Nach E fand der Abbau durch alte Baue und gebriches Dach bel 50 m seine Grenze.

,Der Abbau erfolgte durch Aufbriiche, die im Abstand von 8 m angelegt waren. Diese hatten \
eine Breite von 5 m und wurden durch einen Versatzpfeiler in zwei Abteilungen getrennt, die eine mit
Leiter fiir die Fahrung und die andere mit trapezférmigem Blechkanal fiir die Firderung. Die Tren-
nung des Aufbruches in zwei Teile, d. h. die Verlegung des Versatzpfeilers in die Mitte, empfahl sich
nichkt nur aus Griinden der Sicherheit, sondern sie war zur Erginzung eines natiirlichen Luftstromes
unerldfllich, Auf diese Weise gelang es, bis maximal ¢4 m flache Linge hochzubrechen. Beim Riick-
bau wurden dann die verbleibenden 3 m breiten Pfeiler auch noch abgebaut,* ‘

Die Ausbruchweite richtete sich bei Fidz 1 und 8 _nach dem Abstand zwischen Fels und Fels®
sie war stets ausreichend und betrug 100 bis 108 cm, resp. 55 ¢cm; Floz 2 dagegen, mit nur 40 cm
‘Weichmaterial, verlangte oft ein NachreiBen des Hangenden (der Kalksteinplatte) auf 56 cm, um dem
Arbeiter, dessen Schulterbreite 45 em mift, die potige Bewegungsfreiheit zu geben, Trotzdem war in




Fioz 2 der:Abbau-stets am billigsten und die Schichtleistung des Hiuers iiberstieg diejenige bei den
andern Flozen nm 100 % (leichte. Gewinnung bei wenig Uberschuf an Mergeln,. dia wegtransportiert-
werden mufiten, besonders .aber die 10 cm Kohlenschiefer im Liegenden). o '
 Ebensoviel Kohle, wie aus den Auf-
briichen kam, ist durch Handwinden aus
Gesenken hochgezogen worden. Zwecks
groBerer Sicherheit waren die Gesenke
gegenitber den Aufbriichen versetzt an-
gelegt. Es hat, sich gezeigt, daf die gro-
Bere Gewalt, die der Arbeiter im Abbau
nach abwirts mit seinem Werkzeug hatte,
bei 80 engen Arbeitsriiumen, den Nach-
* teil der Aufwiirtsbeférderung aufhob, Um
die Gestehungskosten mioglichst zu ver-
-meiden, empfah] es sich, die Kohle zu
verfolgen, einerlei, ob auf- oder abwirts.
Kleine, nahezu im Streichen verlaufende
Stérungen haben, weil ihre Durchérterung
Sprengungen erfordert hiitten, den Auf-
briichen und Gesenken nur zu oft Gren-
zen gesetzt, ' _ '

Die Verwendung primitiver Hilfs-
mittel bei der Férderung und dem Trans-
port der Kohle, angepaft den &rtlichen
Verhiiltnissen, besonders der geringen
Flgzmiichtigkeit, sind bei diesem Berg-
werk so charakteristisch und haben haupt-
siichlich zu einer Rendite beigetragen,
daf dieselben etwas niher beschrieben
werden sollen. ;

Der Abbau-Forderwagen (Fig. 49),
ein dreirddriger, eiserner Kastenwagen,
diente dazu, die Kohle aus den Gesenken
in die Grundstrecke zu bringen. Mit
Riicksicht auf die geringe Ausbruchshéhe
von mur 55 ¢m betrug die Gesamthihe
nur 33 cm,  die’ Kastenhthe hinten nur 7

. 25 cm, vorn 10 em. Bei gréBerer Hohe
wire ein Fiillen nicht mehr moglich ge-
wesen. Der Wagen . lief ohne Schienen
divekt: auf dem Felsen des Liegenden.
So war es moglich, ihn an jede beliebige
Abbaustelle des - Gesenkes zu bringen. 7 .

Linge.des Wagens: 90 cm, Breite: 80cm, Fig. 48. Flozprofile.
Kasteninhalt: 1501, Mittels Saulenwin- o : oL
den, die an Stindérn der Grundstrecke befestigt waren, wurden die Wagen an Drahtseilen hochge-

- zogen und oben in die ‘grofien Strecken-Férderwagen entleert. ‘ : o

" Auch das verwendete Handwerkszoug hatte HuBerst geringe Dimensionen. Kohlenpickel und

Sc]:in'ii‘ have: wogen kaum ein Drittel eines: gewshalichen Pickels und hatten einen 8tiel von nur 70 cm,
Liinge (Eig.,_'ﬁﬁ)., Bei der liegenden Stellung, in der der Arbeiter mit der Schrimhaue den Mergel
herausschrimte und mit dem Kohlenpickel die Kohle hereingewinnen muBte, war nur ein leichtes

. . Werkzeug' zu gebrauchen, - =




ie" priniitiv: gebauten Fo’rderwagen fruherer Ausheutungspemden,_ % Zeit

' emes Nachkommen von Stocker in Schwarzenmatt (Fig. 61) Ingenisur Weber schrelbt hlelhber.
‘ -";;Dias‘
o T'Kastenboden mt ein.

der den Vorder- tind Hmterwagen ver-
. bindet. Unterdem Achsenstock sind zwei

hintere, griSere Riderpaar ist zur Er-
leichterung . deg Entleerens -des Wagens

eiserner-Bolzen, trigt am untern Ende
eine schmiedeiserne Reibungsrolle zum
Spurhalten zwischen ‘den zwei Laufboh-
len, auf denen der Wagen. rollen musp,

tigen Begriffen #uBerst kleinen Dimen-
. sionen des Wagens, die sich natiirlich
den damals vorhandenen Stollenabmes-
. Bungen anpassen multen, welch letztere
- ja mit Riicksicht auf die damals zur Ver-

mit sehr geringen Abmessungen avsge-
fiihrt wurden. So betriigt z.B. die Wagen-
breite nur 0,60 m, dieWagenlinge 0,90 m
und die Wagentiefe 0,60 m. Der Kasten-
inhalt ist 200 Liter. Das Eigengewicht
1st onur 75 kg.

Beim Fahren stiitzte sich der AI‘bEI-
ter auf den hintern Wagenrand und ent-
lastete dadurch die vorderen Riider, was
_ : : besonders beim Umfahren von Knrven

o, Fig. 49, Neuer Firderwagen. ein Vorteil war, Das Entleeren des Wa-

gens erforderte bei 350 kg Bruttogewicht

nur eine Hebekraft von 30 kg und erfolgte dadurch daB der ganze Wagen samt Untergestell nach
hinten umgekippt wurde.“

Auch die Finrichtungen fiir den Abtransport der Kohle wurden der Unsicherheit der Floz-
verhiltnisse wegen so einfach und zugleich 80 zweckmiBig als miglich erstellt. Zuerst war beabsichtigt
- gewesen, Ebnetalp mit der Ausbeutungsstelle Waldried und diese mit Oberwil zu verbinden; darum
. wurde der Querschlag vom Nordabhang aus vorgetrieben. Mit der Aufgabe der Arbeiten in Wa.ldued
erwies sich eine Seilbahn nach Boltigen himunter als billiger, weshalb dann der Querschlig nach 8
. durchgeschlagen wurde. Eine leichte Seilbahn mit 15 mm Seil verband den Stollenausgang mit der
FahrstraBe Taubental?) unter Uberwindung eines Gefiilles von 603 m und in einer Lénge von 825 m
und 745 m bei 20° und 25° Neigung (siehe Fig. 46). Sie bestand in der Hauptsache nur aus zwei
vertikalen Rollen, zwei Bocken und einem umlaufenden Seil. An das ‘abwirtslaufende untere Seil wurden
in Abstinden von etwa 100 m die vollen Beiibahnkiibel von 100 Liter Inhalt ‘angeh#ingt, an das auf-

"} Die Biegfriedkarte, Ausgabe 1920, schreibt .Tanbenthel*; in der Ausgabe 1918 steht ,Dubenthal“.

gen ,besteht aus einem vaerradmgen FordergefB mit holzernem Kasten Unte1 dem" |
0 cm,brextes und 20 cm hoheg Bohlenstiick aus Hartho]z, der. s0g, AchseustOck‘

therpa.are oder Walzenpaare, ebenfalls‘ .
aus Hartholz, befestigt, wovon das vor-
dere als Lenkachse ausgebildet ist. Das-

ganz in der Nihe des Schwerpunktes.
Der Achsnagel, ein kriftiger, schmied--

Bemerkenswert sind die nach heu--

fiigung stehenden Sprengmittel ebenfalls

: f,‘zesmonsmhébérs Stocker .(1848), zeigen- die- Geschlckhchkeit “der Gruben]eute damagligey ",ZBlt" sich den R )
,"Verhaltmssen durch zweokmaﬂlge Konstruktion- anzupagsen. "Ein solcher Wagen fand ‘sich im’ Hause: '

¥
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wartslaufende obere Seil die leeren Kiibel. Bei dem Bocke angelangt, muBten die Kiibel von Hand um-
gehiingt werden. Die obere Umlenkrolle war mit einer Bremsvorrichtung versehen, Die Bahn arbeitete
ohne Motorantrieb, also als Schwergewichtsseilbabn. Der Betrieh erfolgte ohne Stérungen und ohne
Reparaturen (Fig. 52). Bis zur Station Boltigen (2 km) wurde die Kohle auf Fuhrwerken transportiert.
Vorher hatte diz auosbeun-
teride Firma das dortige FTT oo 090 -- =~
StriBehen verbreitern und | :
fiir' den Fuhrwerkverkehr !
herstellen lassen, |
Auf dem etwas fla- ©60
cheren Gelinde dstlich des |
Stollenmundloches wurden i
oine Kiichenbaracke und ¢
drei Mannschaftsharacken
erstellt, die fitr Unterkunft
von 60 Arbeitern geniigten,
Sehmiede und Magazin be- 2
fanden sich unmittelbar ne-
ben dem Grubeneingang, : ' D '
. Anfé’mglic}a war man Fig. 50. Sehrﬁ,m—h;t:e
in bezug auf die Bewet- A -pickel.
terung der Grube auf die
nattirliehe Liiftung angewie-
sen. Spiter wurde sie fil
die Grundstrecke von Floz
‘2 und 3 W bet m 85 durch
éine Verbindung und durch
Finban einer Wettertiire im - =
Querschlag zwischen “den i
zwei Flozen erreicht. Die L |

Ventilation im gstlichen Ab- T
baufliigel wurde durch eine 70
Verbindung mit den alten |

Stollen (Flbz 1) ermdglicht,
oder dann erfolgte sie durch _ Fig. 51. Alter Forderwagen.

Kliifte, welch letztere ubri- . o
gens fiir den Abbau selbst sehr storend wirkten. So durchfuhr z. B. die Strecke Floz 3 Ost bei 30 m

und 80 m Klisfte im Ploz von 60/120 cin und 30/30 ¢m, in denen der aus- und eintretende Luftstrom
trotz 40 m kiirzestem und 110 m flachem Abstand von der Oberfliche schon bei einem Temperatur-
unterschied von 3° zwischen Querschlag und Oberfiiche zur Liiftung der Grundstrecke geniigte, und -
zwar folgten Richtung und Stirke des Luftstroms stets den Gesetzen der Schwerkraft und wurden,
entsprechend der Lage des Flozausbisses, besonders durch Nordwind beeinfluBt. — Aber nicht nur
schmale Klifte wurden angetroffen, sondern im Liegenden des Flozes 3 stieB man auf Hohlrdume von
mehreren Metern Ausdehnung, die insofern willkommen waren, els man sie mit Ausbruchmaterial aus-.
fillen konnte. Aunf die Erzengung eines nattirlichen Luftstromes beim Aufbruch durch die Verlegung
des Ersatzpfeilers in die Mitte ist bereits auf S. 98 hingewiesen worden. GriGere Schwierigkeiten ver-
ursachte die Litftung-in den Gesenken, Hier konnte bis auf 30 m Tiefe ohne Liiftung abgeteuft
werden; aber schon nach dreistiindiger Arbeit brannte dort kein Licht mehr. Eine Verbindung mit
swei benachbarten Gesenken bewirkte eine Luftzirkulation wnd so konnte man bis auf 50 m flache
‘Linge ausheuten; aber tiefer brannte schon nach kiirzerér Zeit kein Streichholz mehr und damit war
die Grenze der natiirlichen Bewetterung erreicht. Die Temperatur im 50 m tiefen Stof war 8° C, in
‘der Grundstrecke 6% (Vergl, fiir die Wetterfithrung auch Tafel X.) : :
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Fig. 52. Seilbahn.

Lodop et

Abbaufiiche, Menge der Ausbeute, Gestehungslkosten.

Hieriiber geben die nachstehenden Tabellen und z. T. auch Tafel X Auskunit.

Bergwerk Ebnetalp. Ausbeute 1919

— —————cl A ———
) : Ausbeute pro ] Aushente

Monat Abbaufliche Arheiterschicht Ausbeute total pro m? Flozfliche

| m? kg t kg i
Jali . . 183 - 3 404
August . a3s 116 9b 283
September . 440 101 116 283
_Oktober 532 115 143 280
November . 850 138 184 216
Dezember . e — 114 173 —_

Total 2340 Durchsehn. 117 785 Durchschn. 288
i j

Die Monate Juli bis Dezember 1919 zeigen den Einflup der ungiinstigen Flozverhiltnisse in
urde durch den Umstand, daf die Mergel nur mit Spren-
queliende Liegende den Abbau in den Aufbriichen er-
schwerte. Vom Juli bis Dezember 1919 wurde nur in Fléz 1 und 2 abgebaut:; die Zusammenstellung
auf Seite 103 zeigt das finanzielle Ergebuis dieser Betriebsperiode.

Die unter Konzession eingesetzten Betriige beziehen gich auf eine Waggonprimi
und eine jihrliche Pauschalentschiidigung von Fr. 1000.— an die Biuertgemeinde Adler
Eigentum sich das Ausbeutungswerk der Ebnetalp befindet.

Vom August 1919 bis August 1920 wurden d

Tl6z 1 besonders deutlich, der hervorgerufen w
gungen gelost werden konnteu und daB das

und 1800.— per 10 t franko Station Boltigen.

- Trotz der erfreulichen Resultate, die sich aus dies
des guten Absatzes der Kohle, stellten die fallenden Kohlenpreise
gchon Ende 1920 in Frage. Wihrend man bis zum 1, November 1920 mit einem Verkaufspreis von
Fr. 1800.— per 10t rechnen konnte, sank der Erlds a
1921 auf Fr, 1200.—. Ab 1. Maj 1921 lonnte 8
700.— fitr die Stickkohle und Fr. 460.— fiir die GrieBkohle ab Station

e von Fr. 15—

ie Kohlen abgesetzt zum: Preise von Fr. 1600.—

en Zusammenstellingen ergeben, und trotz
die Weiterfiihrung . des Betriebes

b 1. November auf Fr. 1300.— und ab 1. Januar
ogar nur noch mwit einem Erlos von Fr. 800.— bis
Boltigen gerechnet, werden,

nsried, in deren

4



P

Qmmemwn.um.mwomgm, Quantum der Ausbeunte und Erlos

..!I|F|l|lo.l.|‘|lll4|||,l
vom August 1919 bis August 1920.

S 1919 . 1920 _
- Aug. | Sept. [ Okt. | Nov. | Dez. . Jan. | Febr. | Mirz | April | Mai | Juni { Juli | Aug.

Asbeitslshne . . .00 .. | Fr.{ 970013000 | 15090 | 15896 | 18431 Arbeitsléhne . .. . . . . | Fr.]18326|18470|18404 | 13205 | 13175 | 17030 | 18697 | 18606
Ortliche Bauleitang . . . . , | 1500 1500) 1500 15007 1500(| Ortliche Bacleitung. . . . . ., | 2000| 2000| 2z000! 2000 2000 2000 2060 2000
Zentralbureaw . . . .". . , | 20c0| 2000 2000| 2000| 2000 Zentralbureanw. . . . . . . , | 2000| 2000| 2000{ 2000! 2000| 2000 2000 | 1500
 Unfallversicherung . .- . . . 800 1040! 1207| 1300 1500 Unfallversicherung . . . . . , | 1465| 1480| 1500| 1050 1020| 1380 1440 1430

N “Sprengstofft . . . . . . ., | 1700| 1000| 884] 1300! 1470 Spremgstoff. . . . . ., . 448 1108| 967 .554| 636] 1182] T15| 1160
Holz . .. . . .. .. ., 400{ 500| 600| — — || Konzession. . . . . . | . 300| 400{ 350| 200! 255| =225] 300| 700
Konzession . . . . . . ., 200| 200| 300 300/ 200| Faktorew . . . . . . . . » | 2800) 3166| 6138| 1670| 3714| 2416 6681 | 6329

; Fakturen und Fuhrlshme . . , | 1500( 1500! 2833! 2325| 3304 Fubrlghne . . . . . . . . | 1517| 1886| 1710] w925 1325| 1125| 1800 1546

S Total Fr. | 17800|20740| 24414 | 25521 | 28505 Total Pr. | 28856 { 30511 | 33460 | 21604 | 24125 | 27338 | 33723 | 53280

; . _ _ Fordermog . . . . . . . . t| 197| 206[ 228] 119| 172] 144| 263 201

. j| Ausheate pro Arbeiterschicht . kg | 130| 136| 106| 128 179 — — —
Erlsy . . . o . . . . . Fr. [15200!18600 | 23040 | 31000 32850 Edos. . . . . . . . . .Fr |33310 40000 4105821600 |30960|26177 | 47500 36140
Gestehungskosten, Quantum der Ausbeute und Erlgs vom September 1920 bis Oktober 1921,

T , . . 1920 1921 1921

m 1 - Sept. | Oki. | Nov. | Des. | Jan. | Febr. | Mir | April Mai | Juni | Juli | Aug. | Sept. | Okt.
Arbeitsléhne . . . . . . Fr, | 16953|19221 | 19364 17128 115200 8621 | 8356 | 8368) Arheitsltlme . . « . . Fr. |10608{12738|12750(13829 | 14847 Hmm»m_

S Ortliche Bauleitmng . . . , { 2000] 2000| 2000| 1500 Y000| 1000/ 1000} 10001 Ortliche Bauleitung . . . ., 1000} 1000 | 1500| 1000| 1000] 1000
Zentralburesu . . . . . , | 1500 1500; 1500| 1000] s00{ s00! 500! 500 Zentralbmrean . . . . . , | soe| s00| — 500! 500| 500
Unfallversicherang. . . . , | 1360 1550| 1550| 1370| 1230| 603 585| 600 Unfallversichernng . . . 600| 600| 600! 600| 60| 800
Sprengstof . . . . . . ., | 1669| 1500| 1648 | 1355| 1460 13651 1062 | 990{| Sprengstoft . . . . . . , 860| 1040 746] 663 1151| 906
-Bomzession . . .. . . , } 815 310| 485| 270| 180 150| 250 150§l Komzession . . . . , . | 150 150 — 150| 150| 180
Faktoren . . . . . . _ . | 2160| 7216| 2854 | 2580| 1208| 474| 1470 6501| Fakturen und Fehrlshne . . 1826 .3040 | 5792; 2766| 3799| 4679

- " Fohrlshwe. . . . . . . ., 1 1617| 2030 2380 1402( 848 270| 620] — ’
_ Total Fr. | 2757435487 | 31761 | 26607 | 21786 | 12983 | 13843 | 12602 Total Fr. |15545|18068 | 2138819508 | 22056 | 23481

: Forderung. . . . . . . | 211] 284| 300| 12 108\ 70! 124| 107f Ausbemte. . . . . . . t 138| 138 263| 294| 270| 280

Ausheate pro Arbeiterschicht kg 1627 185 211] 133 85| 108| 200 —
Eosten pro 10t . . . . Fr.| 1300| 1350| 992 1460] 2017 1856 1115| —
| Edos’ . . ... . .., 3795647300 | 40300 | 22750 { 13540 7855 | 2360 HES__ Exlés . . . - . . .. 8415] 7807 | 14177 | 15714 | 14180 | 15505

, . ‘ . ~Die Forderung pro November 1921 betrug 425 t und pro Dezember 1921 250 t.
) m,_m sind somit wihrend der Beétriebsperiode vom 1. Juli 1919 bis Ende Dezember 1921 im ganzen 5759t Kohle
- . : gefordert worden. :
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AP Doch mcht d:e tleferen Kohlenprelse allem smd es, die das Werk Euda 921" zum- Stﬂlstand
) brachten, sondern auch die geringe Ausdehnung des ‘Kohlenflszes (150 m ‘Liange auf 120 m Hihe)

o Die Floze 1 und 2 sind, wenn ‘einmal erschlossen, auch in normalen ?elten abbauvmrdlg, falls keme
C Schlchtstorungen auftreten. ' -

o . Wir befinden uas in Ebnétaip am osthchen lefel sines Kohlenvorkommeus das smh in mehrelen
.'Flozen 4 km weit verfoigen liBt; die grofen Kohlenmengen die es birgt, smd aber mcht zusammen-
- h#ingena und ibre Gewinnung Wmde im mittleren Teil desselben velhaltmsmaﬁlg groBe Installationen

' erfordern, weil er zii abgelogen ist. Man wird sich deshalb auch in Zukunft an diejenigen Teile halten

. miissen, bel denen die. griBten Kohlenmengen konzentriert sind und dies gilt vor ‘allem fiir den west-
Tichen. Zipfel der Lagerstitte, den friiheren Hauptbezirk des Kohlenbergbaues, die Klus Dort ist durch-
die in allerneuester Zeit gebaute FahrstraBe von Boltigen nach Schwarzenmatt eine ganz andere Si-
‘tuation betreffend Transportverhiltnisse geschaffen wmden De1 Klus gehort die Zukunft des Bimmen-

taler -Kohlénbergbaues. (Weber)




Beltrige zur Geologle der Schwelz, geotechnische Se_rig. Xl Lieferung, 1926, . . o Tafel X

o ¢ g - - ‘
2 % % % % % %s,. sm%% -
: . Halde A

“Nord
15371

#  BERGWERK EBNETALP
~ BOLTIGEN

1 I
talendes | 4

LEnde 252750 b
£
3
3

/‘ ’-” /’{f%, l::'-""' d}t“ /// —_— = = .
] //{?// Gontimy g | ////’// =i
7 NS ) ==

s, f10z 3 T
AR ki,

EZZZ77A festes Dach, gula Hohle
ESSSS Gebroch. Dach, mulmige Hoh

- EZ== Mt Baue
= = Alle Gesenke

_ zz==c Strechen ouf Hihe 1600n.3H.

7 7
%///
.

169,

——— Strecken auf Hohe {573mi

: -','!L'—':.‘,'_‘:'.‘ Alfe Strechen




